Zatacznik nr 4

do Regulaminu wstepnej kwalifikacji projektéw subregionalnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Matopolskiego na lata 2014-2020 dla 7. Osi priorytetowej Infrastruktura transportowa, Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa,
Poddziatanie 7.1.3 Drogi subregionalne - SPR.

Fundusze Unia Europejska
Europejskie : Europejski Fundusz
Program Regionalny \ Rozwoju Regionalnego

Warunki specyficzne dla realizacji inwestycji z zakresu
drog lokalnych (powiatowych i gminnych)
ze srodkow EFRR

IZ RPO WM wskazuje, iz wymog ,,bezposredniej dostepnosci” dréog powiatowych i
gminnych, wynikajacego z Umowy Partnerstwa, nalezy interpretowaé zgodnie ze
stanowiskiem Ministra Infrastruktury i Rozwoju (MIR), wyrazonym pismem o
sygnhaturze DKS.11.860.2.2016.MS z dnia 22 stycznia 2016 .

Stanowisko to przedstawione ponizej okresla warunki dla realizacji wymogu
zapewnienia przez inwestycje z zakresu drég powiatowych i gminnych bezposrednich
potaczen zsiecia TEN-T, przejSciem granicznym, portem lotniczym, terminalem
towarowym centrum lub platforma logistyczna:

Zgodnie z Umowag Partnerstwa inwestycje w drogi wojewddzkie i lokalne kwalifikujg sie do
dofinansowania w ramach CT7, Pl 7b zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie
weztow drugorzednych | trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weziami
multimodalnymi.

W przypadku drég lokalnych Umowa Partnerstwa przewiduje dodatkowo nastepujgce dwa
warunki dotyczace CT7:

1. alokacja na drogi lokalne w ramach CT7 nie moze stanowi¢ wiecej niz 15% alokacji
programu przeznaczonej ha transport drogowy w danym PO,

przy czym musi by¢ spetniony co najmniej jeden z ponizszych warunkéw:

2. inwestycje w drogi lokalne zapewnig konieczne bezposrednie potaczenia z siecig
TEN-T lub

3. inwestycje w drogi lokalne zapewnig konieczne bezposrednie potaczenia z
przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami logistycznymi.

UP stanowi rowniez, ze inwestycje w rozwdj istniejgcej lub stworzenie nowej infrastruktury na
rzecz rozwoju gospodarczego uwarunkowane bedg zapewnieniem wiasciwego dostepu do

terenow inwestycyjnych finansowanego ze srodkéw wiasnych beneficjenta lub w ramach
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projektu komplementarnego ze $rodkéw EFSI w ramach miedzy innymi CT7 zgodnie z
warunkami okreslonymi w Umowie Partnerstwa.

Dlatego tez, w ramach CT7 istnieje dodatkowa mozliwo$¢ finansowania:

4. inwestycji w drogi lokalne zapewniajacych konieczne bezposrednie potaczenia z
istniejgcymi  lub nowymi terenami inwestycyjnymi w ramach projektéw
komplementarnych CT7 do projektow gtownych zwigzanych z terenami
inwestycyjnymi realizowanymi w ramach CT3, zgodnie z zapisami Umowy
Partnerstwa (str. 101).

Bezposrednie potaczenie

Warunek zapewnienia bezposredniego potgczenia drogi lokalnej nalezy postrzega¢ z punktu
widzenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T i jej celéw. Aby moéwi¢ o interoperacyjnosci,
sie¢ TEN-T powinna istnie¢, by¢ w trakcie budowy lub by¢ przewidziana do budowy w
obecnej perspektywie finansowej. Kwestia zapewnienia potaczen i interoperacyjnosci
krajowych, regionalnych i lokalnych systemow transportowych z systemem europejskim lezy
u podstaw europejskiej i krajowej polityki transportowej. Dlatego pod pojeciem
.pbezposrednie” nalezy rozumie¢ drogi lokalne tgczace sie fizycznie bezposrednio z
istniejaca, budowang lub planowang do budowy w obecnej perspektywie finansowe] siecig
TEN-T.

Dlatego tez o spetnieniu tego warunku w przypadku drogowej sieci TEN-T mozna mowié
jezeli budowany lub przebudowywany odcinek drogi lokalnej fizycznie potgczy sie z weztem
autostrady lub drogi ekspresowe;j.

W praktyce moze wystgpi¢ przypadek, gdy taki odcinek drogi lokalnej zostat juz
przebudowany i spetnia wymagane parametry techniczne — w takim przypadku mozna
realizowa¢ bezposrednio przylegajacy do niego odcinek tej samej drogi lokalnej (o tej samej
kategorii i numerze) jezeli jest to niezbedne dla osiagniecia efektu sieciowego — w zadnym
przypadku jednak nie dalej niz do najblizszego skrzyzowania z drogg krajowg lub
wojewodzka. Takie sama zasady majg zastosowanie do bezposrednich potaczen drég z :

e innymi sieciami TEN-T: kolejowymi, portami lotniczymi, portami morskimi, portami
rzecznymi,

e przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami logistycznymi zlokalizowanymi poza siecig TEN-T,

e istniejacymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (fizycznie istniejgcymi, budowanymi
lub planowanymi do budowy w obecnej perspektywie finansowej).

Wszystkie inwestycje w ramach CT7 w drogi lokalne beda musialy spetniaé warunki
okreslone w Umowie Partnerstwa, w tym warunek dotyczacych limitu 15%.
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Droga lokalna
dochodzgca do wezia
moze byc realizowana
po jednej lub obu
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